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EURO VI

F11

NAJVECA DOPUSTENA MASA 11.000 kg

NOSIVOST 7.000 - 7.400 kg

MOTOR dizelski 5,2 |

MAKSIMALNA SNAGA 210 HP (154 kW) @ 2.400 okr/min
MAKSIMALNI OKRETNI MOMENT 706 Nm @ 1.600 okr/min

Pneumatski ovjes

VERZIJA s pneumatskim straznjim ovjesom.
Na raspolaganju su meduosovinski razmaci od 3.790 do 4.990 mm.

| BV 4 ] [ ]
Mehanicki ovjes
VERZIJA s mechanickim straznjim ovjesom.
Na raspolaganju su meduosovinski razmaci od 3.410 a 4.990 mm.



EURO VI

F12

NAJVECA DOPUSTENA MASA 11.990 kg

NOSIVOST 7.850 -7.700 kg

MOTOR dizelski 5,2 |

MAKSIMALNA SNAGA 240 HP (177 kW) @ 2.400 okr/min
MAKSIMALAN OKRETNI MOMENT 765 Nm @ 1.600 okr/min

Pneumatski ovjes

VERZIJA s pneumatskim straznjim ovjesom.
Na raspolaganju su meduosovinski razmaci od 3.790 do 4.990 mm.



Daljinsko upravljanje visinom Fleksibilna kabina, maksimalna udobnost } ;*
pneumaftskog straznjeg ovjesa. U voznii.

]

Novi laksi sustav potpore, novi dizajn zracnih mjehova.

o .Jt‘L e




. Pneumatski ovjes,
role udobnost koju
.. ste oduvijek zeljeli







Jednom tipkom moguce je zakljucati straznji diferencijal, kako bi funkcionirao kao
jedna osovina. Idealno na blatnjavim i snjeznim cestama.

l":.-af,-
F11 SM — Mehanicki ovjes — sadrzi elasticnu spojku za prednju i straznju osovinu.
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Pouzdano
| uCinkovito

Sasija ima pojacane ploce
za povecanje Cvrstoce,
smanjenje tezine a s time i
za povecanje kapaciteta
tereta. Jednostavno i brzo
odrzavanje s nagibnom
kabinom.




I mogucénoscu otvaranja kucista motora, te lako dostupnim kontrolnim tockama za dopunu ulja,
radnih tekucina i kutije s osiguracima. Sustav dijagnostike vozila s ciliem brze identifikacije kvara vozila
i prevencije stavljanja vorzila izvan pogona.

11



12

Dizajnirano
za rad

Sve serijske povriine su pogodne za svakodnevnu, Cesto i zahtjevnu upotrebu. Otporne su na iznimna
naprezanja i lako ih je ocistiti, tako da i nakon dugotrajne upotrebe izgledaju kao nove.

Sjedalo

Sva ISUZU sjedala Serije F dizajnirana
su na nacin, da raznim funkcijoma
ucCine maksimalno ugodnijima duga
putovanja.

* Podesavanje nagiba sjedala

* Podesavanje polozaja napried/natrag
¢ Podesavanje kuta naslona

* Podesavanje naslona za glavu

* Postrani bocni nasloni

¢ Podesavanje prigusivaca

» Gornjim bo&nim naslonom

e Donjim boc&nim naslonom

¢ Integriranim sigurnosnim pojasom




Zadovoljit ¢e svaku
Vasu potrebu

¢ Stepenice za ulazak
¢ Okomiti rukohvat na vratima
* Otvaranja vrata pod kutom od 90°

¢ Udobni potporni rukohvati olakSavaju
ulazak u vozilo

13



Udobnost,
gdje god pogledate

Mali  radijus okretanja smanjuje broj potrebnih
manevara i U najuzim prostorima, zahvaljujuci
geometriji ovjesa i nagibnoj kabini.

Upravija¢ s 4 kraka Dubinski i visinski Otpustena papucica kocCnice
promjera 460 mm za podesiv upravljac. omogucuje prirodnu voznju, jednako
jednostavno upravijanje. kao u automobilu.




Retrovizori, maksimalna vidljivost u svim okolnostima:
* bez mrivih kutova

* elekiricno upravljanje

* grijani

e dostupne 3 razlicite Sirine stakla

15
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Sigurna voznja

Zracni jastuk
Zracni jastuk za vozaca i sigurnosni pojasevi s pricvrsnom
opremom, pojacana vrata: maksimalna zastita.

Kratka svjetla
Kratka svjetla pale se automatski, prilikom paljenja motora
kamiona i ukoliko nisu upaliena pozicijska ili pomocna svjetla.

Maglenke
Serijski montirane prednje i straznje maglenke osiguravaju
vidljivost u svim uvjetima.

Sustav kocenja

Pneumatsko hidraulicki sustav kocenja s dva nezavisna kruga.
Sustav koCenja koristi istisnut zrak u servo kocCnici za aktivaciju
hidraulickin koCnica kotaca, u svrhu smanjenja naprezanja
vozaca. Prednje i straznje disk koCnice.

Podjela na dva kruga s ciliem povecanija sigurnosti rada.

Ruéna kocnica

Negativha ru€na kocnica na straznjim kotacima. Prilikom
koCenja je istisnuti zrak upuhan u komoru u kojoj se nalazi
membrana koja je spojena za polugu kojom se zaustavlja
kotac. U stanju mirovanja kocnica djeluje pritisnuta oprugom.

Kocnica motora

Manje trosenje sustava za kocenje sa serijski montfiranom
koCnicom motora na desnom upravljacu svjetala. U sluCaju
da je aktivirana, na ekranu se pojavi indikacija.



ABS - Sustav protiv blokiranja kotaca

Izbjegava blokiranje kotaca prilikom snaznog djelovanja radnih kocnica, prije svega na skliskim
kolnicima. Na tajnacin ostaje osigurana mogucénost upravljanja zablokiranim kotacima, a zahvaljujudi
boljoj upotrebi prianjanja guma na terenu, optimaliziraju se svojstva usporavanja i putanja kocenja
vozila.

oo =l

-
" g - - *,-l
CN - g --“ B
With ABS
Without ABS ».

ASR - Sustav regulacije proklizavanja pogona*

(samo s NEES Il mjenjacem) U sluCaju da je vozilo prazno, ubrzavanje na skliskom ferenu moze lako
prouzroCiti prekoracenje maksimalne snage prianjanja, te kao posliedicu imati proklizavanje kotaca
Nna prazno, sto za sigurnost predstavlja jednaku opasnost kao i blokiranje kotaca.

ARS sprieCava okretanje teretnih kotaca na prazno te tako smanjuje opasnost od nesreca, trosenja
guma, pomaze kod sigurnog pokretanja bez problema.

HSA - Sustav za pomoc¢ pri pokretanju na uzbrdici*

Blokira voznju unafrag nakon ofpustanja papucice kocnice, kako bi se olakSalo pokretanje na
uzbrdici.**

* Samo u vorzilima s robotiziranim NEESII mjenjacem
** HSA se ne moze smaftrati zamjenom za ru¢nu kocnicu i funkcionira, samo ukoliko je motor
U pogonu

17
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Sve pod kontrolom

Kontrolna ploca s prosirenim funkcijama.
Elektronski pokazivac kolicine goriva, temperature rashladne tekucine motora, brzine i okretaja
motora, tlaka zraka u primarnom i sekundarnom sustavu.

.

- —— ——



Funkcija dijagnostike povezana je putem CAN sabirnice na sustav motora, koc¢enja, na mjenjac i na
sustav regulacije oneciscenja.

Informacijske diode: kontrolna jedinica motora, tlak ulja u motoru, separator voda/gorivo, kocnica
motora, tlak zraka, alternator, sigurnosni pojasevi, rezerva goriva, nagib kabine.

Kontrolne diode: lampice, filter zraka, pokazivaci smjera, obavezan servis.

Putno racunalo
e Fiksni izbornik s datumom i vremenom

» Pokazivac razine sredstva AdBlue®

* Multi-zaslon sa sliedecim sadrzajem:

» Stanje zagusenja i samoregeneracije filtera krutih Cestica

* Trenutna potrosnja goriva, priblizna prosjecna potrosnja i potrosnja goriva za odredenu prijedenu
udalienost

e Termini odrzavanja

* Rad, niska razina ulja u motoru, zaceplienje filtera zraka, napon baterije

* Brojac okretaja motora

» Konftrola svjetline zaslona

* Postavke o obavijesti prekoracenja postavljene brzine

i3y MANUAL
%)’ REGEN.

19
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Sve sto trebate
na dohvat ruke

Prostran skladisni prostor i mnostvo pretfinaca stvara pregledan prostor.
Klima uredaj ima antipeludni filter koji omogucuje Cis¢enje zraka od $tetnih tvarii sitne prasine.

[ —

Uticnica Pretinci za novac Pepeljara

Pretinac za dozvole Dzep za dokumente

[ S—

Pretinci za odlaganje predmeta, ispred suvozacevog siedala, u vratima, iznad sjedala
s mnoguc¢nosc¢u zakljucavanja



Tahograf Elektricno otvaranje Daljinsko centralno
i zatvaranje prozora zakljucavanje

Drzac za case H&cik

Radio CD / USB-MP3 Tempomat

Elektricno upravljanje Grijani retrovizori Rucni multiplikator
retrovizorima

21
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Snhazno i ucinkovito

Motor, postavljen sprijeda uzduzno, pogon straznje osovine 4x2.

Turbopunjac promjenjive geometrije s
meduhladnjakom za istisnuti zrak.

OgraniCenje potrosnje i emisije Stetnih plinova.
Veca ucinkovitost uz isti obujam motora.

Brza i neposredna dijagnostika povezana je
raznim jedinicama u podrucje CAN sabirnice.

Ventilator hladnjaka od 510 mm.

Sustav s dva turbopunjaca u modelu F12, od
kojih je jedan promjenjive geometrije.




Zracni filter od 280 mm, signalizira u kabini stanje
zagusenja; zdravlje motora ovisi o tome kakav
zrak u njega ulazi.

Visokotlaéni sustav Common rail ubrizgivanja
bolji je od tradicionalnih sustava, jer predstavlja
jedini nacin regulacije ubrizgane koliCine goriva
i vremena paljenja na to€an i promjenjiv nacin.

Podmazivanje glave, vratila i klipova motora.
Ova toplinska obrada stvara ofpornost na
abraziju i ojacava.

Kako bi se smanjila emisija motora, dio ispusnih
plinova hladi se unutar dva izmjenjivaca
temperature EGR  (recirkulacija  ispusnih
plinova), a zatim se vra¢a natrag u komoru za
sagorijevanje.

Na taj je nacin moguce smanijiti kolicinu
dusikovih oksida, koju je zatim potrebno obraditi
kroz sustav dodathe obrade.

23
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Glavni problem turbomotora je u poteskoli osiguravanja ucinka pri niskim okretajima motora, jer
u takvim uvjetima ispusni plin nema dovoljnu energiju za pogon turbina s visokom inercijom koje su
dimenzionirane za rad u srednjim i visokim okretagjima.

Iz tog su razloga turbomotori godinama imali karakteristiku ,,turbo lag”, kasnjenje reakcije turbine.
Upotreba turbine promjenjive geometrije sa sustavom za postavljanje lopatica turbine ovisno o
broju okretaja motora omogucdilo je prosdiriti polje visoke uc€inkovitosti rada turbina i na reZzime rada u
srednjim okretajima motora, a time i znacajno smanijiti kasnjenje. Sva Isuzu teretna vozila opremljena
su turbinama promjenjive geometrije.

Niskotlacni turbopunjac Usisavanje

l Prema ispuhivanju

Ispusna cijev

Usisne-. ;ijevi - IT=H_;__E1 T .
n

Ilzmjenjivaci
leduhladnjak temperature
za istisnuti zrak 3 """ T" Ao l EGR
o A/
Pretlacni ventil —_— —I-H r———————— 4
i[.
e _.'.P] Motor _ Lljsoftrebo
Visokoflacni = —J . o
1

turbopunjac -
promjenjive geometrije. zahtijeva

, = i ;
elektricnog upravijanja L 1 J 4 Promjenu EGR
L = Pl / sustava

Ventil

Radni dijagram

Ispusne cijevi
100
Niskotlacni
B turbopunjac
E
o -
Niski Visoki  oyretaji motora

Isuzu 4HK1-TCH motor novog F12, koristi novi sustav s dva turbopunjaca: jedan turbopunjac manijih
dimenzija, niske inercije, s jamstvom neposredne reakcije kod niskih okretaja motora, i drugi vedi
tubopunjac promjenjive geometrije kod srednijih i visokih okretaja motora.

Tlak punjenja Okretni moment nakon pristiska multiplikatora
Prednost Prednost
o =
Kej Q
c €
3 0o 4HK1, Euro VI F12
S dvostrukim
9 4HK1, Euro VI F12 = i m
5 s dvostrukim turbopunjacem -'CICT) urbopunjacem
~ g
Ke) O 4HK1, Euro V verzija
=
4HK1, Euro V verzija
- :
Niski Visoki  Okretajimotora  Trajanje reakcije multiplikatora



F12, tehnologija
na visoj razini

F12 sa sustavom
s dva turbopunjaca

Povecavanje usisnog tlaka zraka pomaze u ogranicavanju produkcije dusikovog oksida ukoliko je
moguce vecu kolic¢inu ispusnih plinova dovesti natrag u komoru za sagorijevanje.

il A

na raspolaganju
zbog veceg istiskivanja
sadrzaja.

Prostor u kojem
* se nalazi plin iz EGR-a.
- »
J ' ‘ ’sofrzm‘

EURO V EURO VI |8 B EUROVI

L. >

Slika pokazuje zrak u cilindru
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Nakon procis¢enja filtera krutih
Cestica  potrebno je  izvriifi
izvanredno ubrizgavanje goriva,
a dio tog goriva proci ¢e kroz
cijevi te sniziti podmazivost ulja
u motoru. ISUZU F12 koristi novi
sustav ubrizgavanja goriva za
regeneraciju, izravno do ispusnog
ventila te tako zajedno s
uklanjanjem problema, smanjuje
potrosnju.

5. dodatni ubrizgac u ispusne cijevi F12

EURO V

Ubrizgavanje u cilindar

Regeneracijsko ubrizgavanje

Ispusne cijevi

Razrjedivanje goriva
u cilindru

Gorivo ulazi u cilindar

EURO VI

Ubrizgavanje u ispusne cijevi

Ubrizgac
Ubrizgavanije se dogada
na ovom mijestu

Nema razrjedivanja goriva
u cilindru

Samo ullje



Usporedba

F11

Okretni moment + 11%

EURO V EURO VI

ISUZU 4HK1-TCS

ISUZU 4HK1-TCS

4 cilindra 4 cilindra

205 HP @ 2.600 210 HP @ 2.600
okretaja/min. okretaja/min.
637 Nm @ 1.600 706 Nm @ 1.600
okretaja/min. okretaja/min.
Masa: 465 kg Masa: 465 kg

4HK1-TCS

2000

1800

1600

1400 |

1200

Okretni moment [Nm]

1000

1 200

1 180

160

1 60

1 40

1 20

500 1500 2500

Okretaji motora [okretaja/min.]

Okretaji motora [okretaja/min.]

F12

Okretni moment + 8% / Masa - 21%

EURO V EURO VI

ISUZU 6HK1-TCN
6 cilindra

240 HP @ 2.400
okretaja/min.

706 Nm @ 1.450 765 Nm @ 1.600
okretaja/min. okretaja/min.
Masa: 630 kg Masa: 500 kg

1400

1200

Okretni moment [Nm]

1000

-
-

-
.mm=SS

ISUZU 4HK1-TCH
4 cilindra

240 HP @ 2.400
okretaja/min.

4HK1-TCH

‘3“' L

500 1500

Okretaji motora [okretaja/min.]

1 200

180

1 160

140

120

1 100

80

60

40

20

3500

Okretaji motora
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Zastita okolisa

ISUZU vozila opremljena su DPD filterom (samo obnovljivi filter krutin Cestica) za uklanjanje krutih Cestica
ispusnih plinova i katalizatorom SCR (selektivnim katalitickim reduktorom) s ciliem smanjenja emisije
dusikovih oksida. Ti su kemijski spojevi uzrocnici onecis¢enja okolisa te su stetniza ljude. Ogranicavanje
njihove emisije propisano je najnovijim zakonskim normama Euro VI protiv onecis¢enja.

Automatski sustav

Sustav, zbog velikog broja senzora, obavlja sve
radnje automafski.

Rucni sustav

Sustav moze u sluCaju da se vozilo Cesto pali i
zaustavlja, zahtijevati ru¢no cis¢enje DPD filtera.
U tom sluCaju potrebno je zaustaviti vozilo i
pritisnuti odredenu tipku.

VozaC moze kontrolirati stanje akumulacije
krutin Cestica i postupak obnavljanja pomocu
putnog racunala koji prikladno pokazuje 5 razina
akumulacije, kako kod punjenja, tako i kod
praznjenja.

—

DPD desno, SCR lijevo



EURO VI

SCR sustav (selektivne kataliticke redukcije)
koristi sredstvo AdBlue® za smanjenje emisije
dusikovih oksida. Pofrosnja je regulirana na
temelju stvarne poftrebe te je za 3% manja od
potrosnje goriva.

Svi dijelovi sustava odrzavani su hladnjakom
na odredenoj temperaturi, a nakon gasenja
motora vozila se AdBlue® otopina skuplja se
U spremniku.

SCR sustav radi na potpuno automatiziran

nacin, te zahtijeva minimalno odrzavanje:
promjenu filtera AdBlue® svakih 200.000 km.

Spremnik od 146 litara za sredstvo AdBlue®

Visinu razine sredstva AdBlue® uvijek signalizira
pufno racunalo

[ Ispusni plinovi ] [ Keramicki filter za zodriovonje] [ Senzor ] [UbrizgovonjeJ [ SCR razgraduje ] [ Razgradnja }

iz motora za redukciju krutih Eestica NOx Ad-Blue® ali NOx amonijaka

H
H
H
H
Razgradnja
. - amonijaka
K ; B,
[———]

e T e T

ERreNsEIRSESIRRARSAREES
EEsmEEEERsEE R R

P ] e
"'f’ =t \H'-. o [ 17" = .""-._
Krute I anlas co2 ] Dusk |
cesfice mmmm— - %) i =S
— w " i -
(- & E T
- =i - : Regeneracija i NOXx ‘ rF .:_ : * [T - Ispuhivanje
=i ] 1 4 . | J | —_—
jspusni  —- = [ —:" [t
| plinovi I J i Amonijak | | Voda |
™~ [—— 55 - b [——— el
\\_ _.-"f b { __./’f
Kataliticka Keramicki filter Modul dozatora Katalizator SCR-a Kataliticka oksidacija
oksidacija

(razgradnja amonijaka)

DPD za redukciju krutih Cestica SCR za redukciju NOx

Crpka

Spremnik SCR-a
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Prijenos brzine

Dostupanjerucnié-stupanjskimjenjacs prvimredukcijskim r
stupnjem prijenosa ukoliko je rije€ o zahtjevnom startu. :
Sa samorekulacijskom spojkom promjera 355 mm za
model F11i381 mm za model F12.

NEES II

Robotiziran Isuzu mjenjac spoj je smanjene potrosnje kod
rucnog mijenjaca i prednosti automatskog prijenosa:
udobnost u voznji, jednostavna upotreba, nema frosenja
dijelova, redukcija operativnih froskova vozila.

Zbog svih ovih prednosti izabire ga sve vise klijenata.

e c—



Kod pokretanja koristi se hidrodinamicka spojka koja upravlja brzinom pomocu elektro hidraulickin
aktivnih dijelova, bez potrebe ikakve intervencije od strane vozaca.

Upravljanje vozilom moze se izvesti u pofpuno automatskom rezimu, ali i u sekvencijskom, nakon
pomicanja rucice mijenjaca nadesno i ukljuCivanjem trazenog prijenosa.

Robotiziran mjenjac ima 4 pogodne funkcije, koje je moguce izabrati pomocu tipke:

* ECO, promjena nacina upravljanja brzinama, daje prednost Stedniji goriva.

* 15T, prilikom odabira, ukljuCuje prvi stupanj prijenosa na nacin koji olakSava kretanje teretnog vozila
po cestama s velikim nagibom ili kliskim povrsinama.

* Sigurnosni rezim, u slu€aju problema otpustit ¢e mijenjac i omoguciti kretnju vozila.

* Pritisak spojke, postavljanje tocke ukljuCivanja spojke, brze ili sporije, na 4 nacina.

Serijski s mijenjacem NEES Il

ASR Sustav regulacije proklizavanja pogona
HSA Sustav za pomoc pri pokretanju vozila
na uzbrdici

31
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Svjetska organizacija
Vama na usluzi

ISUZU je najveci proizvodac namijenskih automobila i kamiona nosivosti do 16 tona. Nudi potpuni
asorfiman sredstava koji Vas prate na poslu: namjenski automobili od 3,5 fona do 18 tona, kamioneti,
autobusi i dizelski motori za automobile, strojeve za zemljane radove i generatore.

Lider je prodaje u Japanu, Sjedinjenim Americkim Drzavama i Australiji.




Skladiste  rezervnih  dijelova
u Europi, nasa organizacija
poduze¢a obvezuje nas da
imamo cijeli asortiman rezervnin
dijelova.

Mreza usluga tehnicke podrske
za sluCaqj ikakvog problema s
osobliem  spremnim  pomodi
Vam u bilo kojem frenutku.

Uvijek uz Vaos.




TehniCcke specifikacije
L sm Eis P |

Ukupna masa 11.000 11.000 11.990
Dopustena 4.000/7.600 4.000/7.600 4.480/8.480
masa sprijeda/straga

Radna masa vozila (meduosov%sfiéc?zmak 3.410) (meduosovi::’wézéoszmok 3.790) (meduosovﬁé]kisrfzmok 3.790)
Motor ISUZU 4HK1-TCS ISUZU 4HK1-TCS ISUZU 4HK1-TCH
Obujam motora [l 5,193 5,193 5,193

Broj cilindara 4, U nizu 4, U nizu 4, U nizu
Snaga S 154 (210) @ 2.400 154 (210) @ 2.400 177 (240) @ 2.400
[kW(HP) okretaja/min.]

ﬁl':\e;’:('rzgmlemn] 706 @ 1.600 706 @ 1.600 765 @ 1.600
Obujam spremnika [l] 140 140 140
Dodatna obrada EGR - Filter DPD - SCR

Emisije Euro VI Euro VI Euro VI
Turbopunjaci 1, promjenjive geometrije 2 ]gep;or;g,rer?gve
Prijenosni odnosi MZW6P - 6,615 - 4,095 - 2,358 -1,531 - 1,000 - 0,722; Unatrag: 6,615;
Pneumatika 235/75R17.,5 235/75R17.,5 245/75R19,5
Ovjes prednijih kotaca fleksibilno fleksibilno fleksibilno
Ovjes straznjih kotaca fleksibilno zracni elasticni zracni elasticni
Stabilizacijska poluga prednja prednja i straznja prednja i straznja
Kocnice Disk Disk Disk
Spremnik AdBlue® [I] 16 16 16
Baterije 2do 115 A 2do 115 A 2do 115 A
Alternator 24V -90 A 24V -90 A 24V -90 A
Broj mjesta 3 3 3




Oprema

Putno racunalo
Klima uredaq;j
Ogranicivac brzine
Kocnica motora
Podesivi upravljac
Pneumaticko sjedalo

Elektricno otvaranje
i zatvaranje prozora

Elekiricno upravljanje
grijanim retrovizorima

Radio Cd - USB/MP3
Imobilizator

Vrata na daljinsko
upravljanje

Tempomat

Prednje/straznje
maglenke

Zracni jastuk za vozaca
Kratka svjetla

Tahograf

ABS

NEES + ASR + HSA

Raspolozivi
meduosovinski razmaci

w »nvn »nvnh »n»v ;v Om

wmw O»nvn »n ;!

3.410; 4.060; 4.660; 4.990

w »n »nvn n»vnh u»v Om

wmw »n »n O»

3.790; 4.060; 4.660; 4.990

w »n»vn n u»v u»v O»m

wv »n n O;m

3.790; 4.360; 4.990

S = serijski; | = izborno
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Serija F
Euro VI

Ostale informacije:

ISUZU MOTORS LIMITED
WWwW.isuzu.it

www.isuzu.fr
WWW.isuzu.ch
WWW.isUzU.es
WWW.isUzuromania.com.ro
www.graditelj-group.com
Wwww.isuzutrucks.cz
www.isuzutrucks.sk
www.isuzutrucks.pl
WWWw.isuzu.hu

Drustvo ISUZU zadrzava pravo promjene specifikacija i opreme vozila, bez
prethodnog upozorenja. Detalji o specifikacijama i opremi koji su opisani ili prikazani
u ovoj publikaciji, mogu se izmjeniti ovisno o lokalnim potrebama ili zahtjevima
vlada.

Ukoliko ste zainteresirani i Zelite viSe informacija o svim prilagodbama koje bi mogle
biti nuzne, molimo Vas da se obratite svom lokalnom koncesionaru.

Bilieska: Stvarne boje karoserija mogu se umjereno razlikovati od boja na
fotografijama otisnutima u ovom katalogu.

MidiEurope preporucuje: % Shell Lubricants
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